
	 Krá�ivá rypadla jsou, nejen u nás, velmi oblíbená, ale 
málo se ví o jejich historii. T�eba to, �e krá�ivé rypadlo 
nevymyslel Kaiser ani Menzi, nebo �e krá�ivá rypadla 
ze Švýcarska stála za boomem japonských minirypadel. 
Dozvíte se o tom v dnešním �lánku o jednom z prvních 
krá�ivých rypadel na sv�t�.
	
	 Ješt� v roce 1962 nem�li Lichtenštej�an Josef Kaiser ml., 
výrobce p�ív�s� a rozmetadel chlévské mrvy, ani Švýcar 
Ernst Menzi, majitel továrny na zem�d�lská za�ízení, ani 
pon�tí o tom, �e spolu budou vyráb�t krá�ivá rypadla, která 
vstoupí do historie a stanou se synonymem pro tento druh 
stroj�. V tomto období probíhala �ilá spolupráce mezi t�mito 
�rmami v oblasti výroby fekálních p�ív�s� pro zem�d�lství, 
kde Ernst Menzi dodával �rm� Kaiser nápravy pro celkem 
3.000 fekálních voz�, které mnohde slou�í dodnes. O rok 
pozd�ji však u� bylo všechno jinak – Josef Kaiser uvid�l v 
Anglii první krá�ivé rypadlo na sv�t�, Smalley 360.
	
	 Richard Smalley za�al své nekonven�ní rypadlo vyráb�t 
po�átkem šedesátých let v anglickém Osbournby. Jmenova-
lo se RSEL Mini Digger. Jeho podvozek byl osazen �ty�mi no-
hami a dv�ma koly a jeho hmotnost �inila cca 1 t. Tato vlast-
nost ho sou�asn� pasovala do role prvního minirypadla. Po 
nárocích �rmy Austin Motor Company na obchodní zna�ku 
Mini p�ejmenoval Richard Smalley sv�j stroj na Smalley 360, 
aby vyzdvihnul schopnost úplného otá�ení nástavby o 360 °.
	
	 Josef Kaiser p�emluvil Ernsta Menziho k tomu, aby si ry-
padlo Smalley koupili, upravili pro místní pom�ry hornatých 
Alp a za�ali ho vyráb�t. A tak byla roku 1965 v továrn� �rmy 
Menzi ve švýcarském Widnau zahájena montá� rypadla 
Kaiser MUK 2000 z díl�, které vyráb�l Josef Kaiser. Ozna�ení 
MUK bylo slo�ené z po�áte�ních písmen konstruktér� stroje 
– Menzi, Untersander a Kaiser. Tyto stroje se prodávaly v 
oblastech, které si pánové Kaiser a Menzi mezi sebe rozd�lili, 
pod ozna�ením Kaiser MUK 2000 a Menzi MUK 2000. O 
dva roky pozd�ji byl MUK 2000 od základu p�epracován a 
p�ejmenován – sv�tlo sv�ta spat�il MUK 3000.
	
	 První MUK 3000 byl osazen naftovým dvouválcem o 
výkonu pouhých 18,4 kW, který byl pozd�ji nahrazen mo-
torem Hatz 29,4 kW. Jednou z nejv�tších zm�n bylo zave-
dení mo�nosti mechanicky výsuvné teleskopické násady, 
která p�vodní rypnou hloubku zvýšila o 1 m na 3,5 m. Jinak 
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to byl stále velmi jednoduchý stroj. Nem�l vlastní pojezd, 
po stavb� se pohyboval p�itahováním nebo odstrkováním 
pomocí výlo�níku, ka�dý krok p�edstavoval posun a� o  
2,5 m. Práv� díky tomu mohl pronikat nep�ístupným teré-
nem, kde jiná rypadla nem�la šanci. Velice �asto tak pra-
coval na výkopech, které by se d�íve musely kopat ru�n�.
	
	 S jednoduchou konstrukcí souvisela i malá hmotnost 
stroje 2,5 t, jednoduchá údr�ba a p�ijatelná po�izovací cena. 
Stabilitu p�i práci na svazích se sklonem a� 70 % zajiš�ovaly 
dv� op�rné nohy. Ty mohly být na svých koncích vybaveny 
bodci pro zabodnutí do prudkého nebo kamenitého teré-
nu, anebo gumovými deskami pro práci na silnicích a asfal-
tových cestách. MUK 3000 mohl být nasazen i pro práci v 
ba�inách, pro co� byly v nabídce speciální bahenní ba�kory.
	
	 U� u prvních MUK� 3000 byla jejich kabina odhlu�n�ná 
a ulo�ená na �ty�ech sponách, aby ji bylo mo�né sklopit 
dop�edu p�i údr�b� motoru a hydrauliky, p�ípadn� i snad-
no odmontovat. P�evoz rypadla na korb� nákladního auta 
byl stejn� snadný jako dnes – MUK si na ni vyšplhal sám. 
Další mo�ností p�evozu bylo osadit dop�edu p�ídavné kolo 
a rypadlo zap�áhnout za dopravní prost�edek jako p�ív�s. 
Na kratší vzdálenosti také mohl vlo�it lopatu do korby 
nákladního vozu nebo dempru, nadzvednout se na ní a 
nechat se p�evézt na zadních kolech.
	
	 V letech 1966 a� 1968 se více ne� stovka rypadel MUK 
vyvezla do Japonska, díky �emu� se Japonci seznámili s 
konceptem malých rypadel. Byla to p�inejmenším jedna 
z p�í�in, pro� se následn� b�hem n�kolika málo let stalo 
Japonsko minirypadlovou velmocí.
	
	 Rok uvedení rypadla MUK 3000 byl zárove� rokem, kdy 
se Kaiser a Menzi rozhodli ukon�it vzájemnou spolupráci 
a vydali se ka�dý svou cestou. Menzi pokra�oval s typem 
MUK 3000, jeho� název upravil na MUCK 3000. Muck bylo 
jméno hlavního hrdiny pohádky spisovatele Wilhelma 
Hau�a o malém Muckovi, který v�d�l úpln� všechno. Kai-
ser našel nového výrobce svých stroj� ve �rm� Moro, se 
kterou vytvo�il typ Kamo (Kaiser – Moro) X3. Ale to u� je 
jiná historie, které se mo�ná budeme v�novat n�kdy p�íšt�.
	
	 Za poskytnutí materiál� d�kuji panu Hanno Kersch-
baumerovi z �rmy Kaiser AG.		  Ond�ej Hájek 
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